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Beslut av lokaliseringsalternativ for Adalsbanan
delen Sundsvall - Harnoésand i Harndsand, Timra och Sundsvalls
kommuner, Vasternorrliands lan.

Beslut

Med utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive pdboérjad miljékonsekvensbeskrivning som grund, beslutar
Trafikverket att alternativ B1a ost skall ligga tillgrund fér den fortsatta planeringen.

Projektet finns inte med i gillande nationell plan och ej heller i férslag till nationell plan for 2014 — 2025, varfor det
ar oklart nér fortsatt planering kan ske.

Trafikverket, har utarbetat lokaliseringsalternativ samt pibdrjat miljokonsekvensbeskrivning for en ny jirnvig
mellan Sundsvall och Hérndsand. De lokaliseringsalternativ som behandlats har vigts mot varandra med avseende
pa funktion, miljé, méanniskors hilsa och boendemilj6, kostnad samt samhillsekonomisk nytta.

Beslutet bygger pa antagandet att projektet inte kommer att behovas tillitlighetsprovas. Om det i ett senare skede
beslutas av regeringen att projektet ska tillitlighetsprovas ska rimliga alternativ rangordnas av Trafikverket varefter
regeringen beslutar om tillitlighet. Nir utredningen pdbérjades, enligt den gamla lagstiftningen, var
tillatlighetsprovning obligatorisk for ett projekt av denna omfattning, men enligt den nya lagstiftningen avgor
regeringen vilka projekt som skall prévas.

Riksintresse for framtida jarnvag kommer hiirefter enbart att omfatta Bl ost.

Motiv

Bl4 &st dr det alternativ som sammantaget ger storst nytta till de minst negativa konsekvenserna.

Bl4 6st uppfyller restidsmélet med viss marginal och medger att det finns ett kapacitetsmissigt utrymme for savil
okad persontrafik som dkad godstrafik. En tillriicklig kapacitet uppnés med ett enkelspir pa stora delar av striackan.
Exempel pd undantag ir strickan Sundsvall — Birsta dir befintlig bana behdver vara kvar alternativt sd byggs
dubbelspir, vilket inte &r alternativskiljande.

Alternativet méjliggér ocksé goda och forhillandevis smidiga anslutningar till de aktuella godsmélpunkterna.
Resecentrum i Timré f&r i Blé 6st alternativet en mer central placering &n i Gvriga alternativ. Bla/BI4 Ost ger ocksé
goda forutsittningar for en etappvis utbyggnad av nystriackningen.

I samtliga alternativ far industrierna férlingda industrispr i form av évertagande av befintlig bana for att
mojliggora anslutningar till ny. Denna effekt fir minst genomslag i alternativet Bl3 ost.

For den bla strickningen mellan Stavreviken och Hirnésand finns, i jimférelse med den réda strickningen, fler
mdjliga "kopplingspunkter” till den befintliga banan. Dessutom finns fler alternativa placeringar for
motesstationer, och da speciellt métesstationer med tre spér.
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Bl& st har en storsta lutning om 10%o och tilldter en hastighet pa 250 km/h utom pa delar av striickan Sundsvall -
Birsta och i omrédet kring Timra resecentrum dér det finns hastighetsnedsattningar till ca 160 km/h, Det finns i
Bl& gst-korridoren ingenting som hindrar att en dubbelsparsutformning viljs.

Sammantaget ar Bla ost det alternativ som minst paverkar riksintressen.

Riktlinjer for fortsatt planering
Viktiga faktorer som sarskilt méste iakttas i det fortsatta arbetet framgar av bilaga.

Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljdpaverkan
I protokoll frdn referensgruppsmate den 13 mars 2008 faststilldes att projektet innebir betydande miljépaverkan.

Inkomna yttranden

I samtliga inkomna yttrande framkommer en samstimmighet att tillstyrka Trafikverkets forslag att BI3 dst skall
ligga till grund for fortsatt planering.

Samtliga yttranden Klargor tydligt att jirnvigens framtida roll &r av stor vikt. Samtliga framfér hur angelaget det dr
att paborja en utbyggnad av jirnvigen mellan Sundsvall — Harndsand.

Det forutsitts att det efter beslut enbart 4r korridor Bla st som utses som riksintresse for framtida jarnvag,
Exempel pd enskilda énskemadl som, framtida stationsldge i Antjirn, dubbelspér pa strickan, utredningsarbete pa
Ostkustbanan maste pdbdrjas omgaende, byggnationer av triangelspar i Bergs&ker och Maland méste piborjas och
elektrifiering av Tunadalsspdret maste utféras har framférts,

Att strickan ingdr i den Bottniska korridoren, en korridor som EU kommissionen prioriterar i sitt forslag till TEN-T

och Core Network framhalls av flera. Med detta som bakgrund framhélls ocksa att strickan méste sittas in i det
nationella och internationella perspektivet for att kunna beskriva de nyttor som uppstar!
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